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Portée des plans d’exposition au bruit 
 
 
 
 

Les plans d’exposition au bruit sont des documents destinés à maîtriser 
l’urbanisation au voisinage des aérodromes. 
 
En permettant l’application des dispositions des articles L112-3 à L112-17 du code 
de l’urbanisme, ils visent : 
 

- à éviter d’exposer immédiatement ou à terme de nouvelles populations aux 
nuisances de bruit, 
 

et donc indirectement, 
 

- à préserver l’activité aéronautique et l’équipement aéroportuaire. 
 
Les plans d’exposition au bruit sont des documents d’urbanisme, qui n’ont aucun 
effet sur l’activité réelle de l’aérodrome ni sur les constructions existantes. 
 
Les PEB approuvés sont annexés et transcrits dans les plans locaux d’urbanisme 
(PLU) et les documents d’urbanisme supra-communaux ; ceux-ci doivent être 
compatibles avec les PEB (art. L.112-4 et L.112-6 du code de l’urbanisme).  
 
 
 
 
 
 

  Les plans d’exposition au bruit sont des outils de prévention.     
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Le Projet de Plan d’Exposition au Bruit 
 

 

 Le rapport de présentation 
 

 La représentation graphique 
 

 Les annexes 
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INTRODUCTION 

 
 
Le PEB est un instrument juridique destiné à maîtriser l’urbanisation autour des aérodromes en 
limitant les droits à construire dans les zones de bruit et en imposant une isolation acoustique 
renforcée pour les constructions autorisées dans les zones de bruit. C’est un document 
d’urbanisme opposable à toute personne publique ou privée. Il doit être annexé au plan local 
d’urbanisme (PLU), au plan de sauvegarde et de mise en valeur et à la carte communale. Les 
dispositions des PLU doivent être compatibles avec les prescriptions du PEB en vigueur. 
 
Le PEB vise à éviter que de nouvelles populations ne soient exposées aux nuisances sonores 
générées par l’activité de l’aérodrome considéré. Ainsi, il réglemente l’utilisation des sols aux 
abords des aérodromes en vue d’interdire ou d’y limiter la construction de logements, dans 
l’intérêt même des populations, et d’y prescrire des types d’activités peu sensibles au bruit ou 
plus compatibles avec le voisinage d’un aérodrome. 
 
 
Outre l’objectif premier de maîtrise de l’urbanisation à travers le droit à construire, le PEB 
autorise le renouvellement urbain des quartiers existants dans les zones de bruit et introduit des 
obligations en matière d’information des riverains. 
 
Les textes de référence en matière de PEB sont codifiés et repris dans le code de l’urbanisme 
(articles L112-3 à L112-17 et articles R112-1 à R112-17). 
 
L’objet du présent rapport est de présenter le projet de mise en révision du PEB de l’aérodrome 
de Montpellier - Candillargues. 
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A) GÉNÉRALITÉS SUR LES PLANS D’EXPOSITION AU BRUIT 

1) Méthode d’élaboration des PEB 

a) Evaluation de l’exposition au bruit à court, moyen et long 
termes 

 
Le PEB définit des zones de bruit autour de l’aérodrome. Il s’appuie sur des hypothèses à court, 
moyen et long termes de développement et d’utilisation de l’aérodrome. Les zones de bruit du 
PEB ne reflètent pas nécessairement la réalité du moment, mais l’enveloppe des expositions au 
bruit des avions à court, moyen et long termes. 
 
Pour ce faire, il est nécessaire d’établir, pour les trois horizons considérés (court, moyen et long 
termes), des prévisions réalistes concernant: 

- Les infrastructures, 
- Le trafic, 
- Les procédures de navigation aérienne, 
- Les conditions d’exploitation. 

 
Ces hypothèses s’appuient sur les données et les perspectives envisageables au moment où le 
projet de PEB est élaboré. 

b) L’indice Lden 

 
La France a adopté en 2002 l’indice Lden (Level Day Evening Night, article R112-1 du code de 
l’urbanisme) pour l’élaboration des PEB. Cet indice est également prescrit au niveau 
communautaire (directive européenne n°2002/49/CE du 25 juin 2002 relative à l’évaluation et à la 
gestion du bruit dans l’environnement). 
 
Le Lden est un indice de bruit (cf. détail en annexe 4), exprimé en dB(A), qui représente le niveau 
d’exposition totale au bruit des avions en chaque point de l’environnement d’un aérodrome. Il 
tient compte : 

- du niveau sonore moyen du passage des avions pendant chacune des trois 
périodes de la journée c’est à dire le jour (6h00-18h00), la soirée (18h00-22h00) et 
la nuit (22h00-6h00) ; 

- d’une pénalisation du niveau sonore selon cette période d’émission : le niveau 
sonore moyen de la soirée est pénalisé de 5 dB(A), ce qui signifie qu’un 
mouvement opéré en soirée est considéré comme équivalent à environ trois 
mouvements opérés de jour. Le niveau sonore de la nuit est quant à lui pénalisé 
de 10 dB(A) (un mouvement de nuit équivaut à 10 mouvements de jour). 

 
La valeur de l’indice Lden est calculée en chaque point du territoire voisin de l’aéroport, à partir 
des hypothèses de trafic retenues. La modélisation est réalisée à l’aide du logiciel informatique 
INM (Integrated Noise Model) qui intègre les niveaux sonores émis par les différents aéronefs 
lors des phases de décollage et d’atterrissage, les paramètres de vol (trajectoires, profils) et les 
lois de propagation du bruit dans l’air. En reliant les points de même indice, on obtient des 
courbes, dites isophoniques. Dans la zone comprise à l’intérieur de la courbe isophonique, le 
bruit est supérieur à l’indice considéré (par exemple 70 dB (A) dans la zone A) à au moins un des 
3 horizons envisagés. A l’extérieur de cette courbe, le bruit est inférieur et décroît à mesure que 
l’on s’éloigne. 
 



 

Septembre 2017   page 14 

 

Rapport de présentation du projet de PEB de l'aérodrome de Montpellier – Candillargues 

ENQUETE PUBLIQUE 

 

 

2) Zones de bruit d’un PEB et règles d’urbanisme applicables 

 
Le PEB délimite 3 (voire 4) zones de bruit aux abords de l’aérodrome. 
 

 La zone de bruit fort A 
C’est la zone comprise à l’intérieur de la courbe d’indice Lden 70.  
 

 La zone de bruit fort B 
C’est la zone comprise entre la courbe d’indice Lden 70 et la courbe dont l’indice peut être fixé 
entre les valeurs Lden 62 et Lden 65. [Pour les aérodromes mis en service après le 28 avril 2002, la 
valeur de l’indice servant à la délimitation de la limite extérieure de la zone B est obligatoirement 
62.] 
 

 La zone de bruit modéré C 
C’est la zone comprise entre la limite extérieure de la zone B et la courbe correspondant à une 
valeur de l’indice Lden choisie entre 57 et 52. 
 

 La zone de bruit D 
Elle est comprise entre la limite extérieure de la zone C et la courbe d’indice Lden 50. 
La zone D est obligatoire pour les aérodromes visés au I de l’article 1609 quatervicies A du code 
général des impôts, c’est-à-dire les aérodromes pour lesquels le nombre annuel des 
mouvements d'aéronefs de masse maximale au décollage supérieure ou égale à 20 tonnes a 
dépassé 20 000 lors de l’une des 5 années civiles précédentes1. 
 
La délimitation d’une zone D est facultative pour les autres aérodromes. 
 

                                                      

 
1
 En 2014,  les aérodromes relevant de l’application de cet article sont : Bâle-Mulhouse, Beauvais-Tillé, Bordeaux-

Mérignac, Lyon-St Exupéry, Marseille-Provence, Nantes-Atlantique, Nice-Côte d’Azur, Paris-Charles de Gaulle, 

Paris-Le Bourget, Paris-Orly, Strasbourg-Entzheim, Toulouse-Blagnac. 
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a) Restrictions d’urbanisation 

Le PEB prescrit des restrictions d’urbanisation pour les constructions à usage d’habitation et pour 
les équipements publics ou collectifs, le principe général consistant à ne pas accroître la capacité 
d’accueil d’habitants exposés aux nuisances sonores (article L112-10 du code de l’urbanisme). 
 
Dans les zones A et B, seuls peuvent être autorisés les logements et les équipements publics ou 
collectifs liés à l’activité aéronautique, les logements de fonction nécessaires aux activités 
industrielles et commerciales admises dans la zone et les constructions nécessaires à l’activité 
agricole. 
 
A l’intérieur de la zone C, les constructions individuelles non groupées sont autorisées à 
condition d’être situées dans un secteur déjà urbanisé et desservi par des équipements publics et 
dés lors qu’elles n’accroissent que faiblement la capacité d’accueil du secteur. 
 
La zone D ne donne pas lieu à des restrictions de droits à construire. 

b) Isolation renforcée 

Les constructions nouvelles autorisées dans les zones de bruit doivent faire l’objet de mesures 
d’isolation acoustique renforcée (cf. tableau en annexe 2). 
 

c) Renouvellement urbain 

Dans les zones A, B et C, la rénovation, la réhabilitation, l’amélioration, l’extension mesurée et la 
reconstruction sont admises à condition qu’elles n’impliquent pas d’accroissement de la capacité 
d’accueil d’habitants. 
 
En outre, la loi n°2000-1208 du 13 décembre 2000 relative à la solidarité et au renouvellement 
urbain modifiée par la loi n°2002-3 du 3 janvier 2002 a introduit une disposition nouvelle : à 
l’intérieur des zones C, les plans d’exposition au bruit peuvent délimiter des secteurs où, pour 
permettre le renouvellement urbain des quartiers ou de villages existants, des opérations de 
réhabilitation et de réaménagement urbain peuvent être autorisées, à condition qu’elles 
n’entraînent pas d’augmentation de la population soumise aux nuisances sonores : ces secteurs 
peuvent être délimités postérieurement à l’approbation du PEB, à la demande de la commune 
compétente en matière de plan local d’urbanisme, par arrêté préfectoral et après enquête 
publique. 
 

d) Obligation d’information 

A l’intérieur des trois (ou quatre) zones de bruit, tout contrat de location d’immeuble à usage 
d’habitation doit comporter une clause claire et lisible précisant la zone de bruit où se trouve 
localisé le bien et tout certificat d’urbanisme doit spécifier l’existence de la zone de bruit et 
l’obligation de respecter les règles d’isolation acoustique (articles L112-11 à L112-13 du code de 
l’urbanisme). 
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 ZONE A 
Lden ≥ 70 

ZONE B 
70 > Lden ≥ (62 à 65) 

ZONE C 
(62 à 65) > Lden ≥ (52 à 57) 
(indices  fixés par le préfet) 

ZONE D 
(52 à 57) > 
Lden ≥ 50 

CONSTRUCTIONS NOUVELLES A USAGE D’HABITATION 

Logements nécessaires à l'activité 
aéronautique ou liés à celle-ci 

Autorisés * 

Autorisés * 

Logements de fonction nécessaires 
aux activités industrielles ou 
commerciales admises dans la zone 

Autorisés * 
dans les 
secteurs 
déjà 
urbanisés 

Autorisés * 

Constructions directement liées ou 
nécessaires à l'activité agricole 

Constructions individuelles non 
groupées 

Non autorisées 

Autorisées * si secteur d'accueil 
déjà urbanisé et desservi par des 
équipements publics et si elles 
n’entraînent qu'un faible 
accroissement de la capacité 
d'accueil d’habitants exposés 
aux nuisances 

Autres types de constructions 
nouvelles à usage d’habitation 
(exemples : lotissements, 
immeubles collectifs à usage 
d’habitation) 

Non autorisés 

Opérations de reconstruction 
autorisées * si rendues 
nécessaires par une opération de 
démolition en zone A ou B, dès 
lors qu'elles n'entraînent pas 
d'accroissement de la population 
exposée aux nuisances, que les 
normes d'isolation phonique 
fixées par l'autorité 
administrative sont respectées et 
que le coût d'isolation est à la 
charge exclusive du 
constructeur 

EQUIPEMENTS PUBLICS OU COLLECTIFS 

Création ou extension 

Autorisée * s'ils sont nécessaires à 
l’activité aéronautique ou 
indispensables aux populations 
existantes 

Autorisée * Autorisée * 

INTERVENTIONS SUR L’EXISTANT 

Rénovation, réhabilitation 
amélioration, extension mesurée ou 
reconstruction des constructions 
existantes 

Autorisée * sous réserve de ne pas accroître la capacité d'accueil 
d’habitants exposés aux nuisances 

Autorisées * 

Opérations de réhabilitation et de 
réaménagement urbain 

Non autorisées 

Autorisées * sous réserve de se 
situer dans un des secteurs 
délimités pour permettre le 
renouvellement urbain des 
quartiers ou villages existant, à 
condition de ne pas entraîner 
d’augmentation de la population 
soumise aux nuisances sonores 

 
* sous réserve d’une isolation acoustique et, le cas échéant, de l’information des futurs occupants 
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Proposition d'établir un 

PEB 

Définition des 

hypothèses 

Réalisation de l’APPEB 

Projet de PEB 

Préparation et 

élaboration du 

projet de PEB 

Arrêté préfectoral 

Etablissement 

Consultation des 

communes et EPCI 

Instruction 

locale 

Arrêté préfectoral 

Approbation et publication du PEB 

Enquête publique 

3) Procédure d’ élaboration d’un PEB 

 
La procédure d’établissement ou de révision d’un PEB telle que définie dans le code de l’urbanisme 
se déroule en deux étapes : 

- la première étape aboutit à la définition du projet et à la décision de mise en révision du 
PEB ; 

- la seconde étape est consacrée au processus de consultation réglementaire et doit  aboutir 
à l’approbation du nouveau PEB. 

Le détail de la procédure est repris en annexe 1 au présent rapport de présentation. 
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B) DEMARCHE D’ELABORATION DU PEB  

1) Présentation de l’aérodrome 

a) Historique et situation juridique 

 
L’aérodrome de Montpellier - Candillargues a été créé pour les besoins du Service de la 
Formation Aéronautique et du Contrôle Technique (SFACT2) et de l’Aviation Générale. 
 
L’aérodrome figure sur la liste des aérodromes ouverts à la CAP par arrêté ministériel du 23 
novembre 1962. 
 
A compter du 2 novembre 1979 par arrêté paru au JO du 25 novembre 1979 l’aérodrome est 
inscrit sur la liste n° 1(an.1 de l’art. D.221.1 du Code de l’Aviation Civile). 

Propriétaire :  
 
L’aérodrome a été transféré en 2006 de l’Etat vers le Communauté de communes du Pays de 
l’Or par une convention de type L.6321-3 du code des transports (anciennement L.221-1 du code 
l’aviation civile) datée du 29 décembre 2006. 
 
Exploitant : 
 
POA ( Pays de l’Or Agglomération) 
 
 
Les dates des arrêtés préfectoraux d’approbation des PEB : 

 1985 ; 

 2004 (par anticipation) ; 

 2005. 
 

 
 

                                                      

 
2
 Aujourd’hui la formation des pilotes est assurée par l’Ecole Nationale de l’Aviation Civile, ENAC. 
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b) Implantation 

 
L'aérodrome est situé sur la commune de Candillargues (Hérault) à 18 km à l’Est de Montpellier est 
en bordure nord de l’Etang de Mauguio (ou Etang de l’Or) – à 0,5 km du sud du village de 
Candillargues – à 8 kms à l’Est de l’Aéroport de Montpellier-Méditerrannée. 
 
Commune (s) d’emprise : Candillargues sur environ 28 ha 
 
Classé en catégorie D (article 3 du décret 70.121 du 29 janvier 1970), l’aérodrome ouvert à la 
circulation aérienne publique à compter du 25 novembre 1979, accueille des appareils de l'aviation 
légère de jour uniquement car il n’est pas agréé pour le trafic de nuit. 
 
 
 
Vue générale de l'aérodrome 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Adresse : Aérodrome De Candillargues 

34130 Candillargues 
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c) Infrastructures 

 
 

 1 piste de 900 m de long sur 30 m de large orientée 143°/323°, construite en 1970 ; 
 1 aire de stationnement pour avions ; 
 1 aire d’avitaillement 
 14 hangars 
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d) Activité aéronautique 

 
o Avions 
o ULM 

 
 

e) Mouvements 

 
Les estimations passées donnent respectivement pour les années 1993 et 1994, 62 000 et 
64 000 mvts3. Celle réalisée en amont de la construction de la voie de circulation fait état de 
55 000 mvts. 
Une prise de contact téléphonique auprès de chaque usager de l’aérodrome a permis d’établir 
une base de mouvements pour l’année 2015 de l’ordre de 27 000 mvts. 
Il est évident que l’utilisation de la plate-forme par des appareils d’aéro-clubs extérieurs ne peut 
pas être comptabilisée. 
 

2) Elaboration technique du PEB 

 
Le plan d'exposition au bruit définit différentes zones sensibles selon les niveaux de gêne sonore  
prévisible.  

Ces zones sont délimitées à partir d'un indice de bruit : l'indice Lden, exprimé en décibels (dB). 
Cet indice caractérise le niveau d'exposition total au bruit des avions, sur l'ensemble d'une 
année. 

 
La détermination de cet indice en un point au sol nécessite la connaissance des données 
suivantes : 

 le trafic en nombre de mouvements et par type d'appareil ; 

 les niveaux de bruit des avions à la source (moteurs et traînées aérodynamiques) ; 

 les trajectoires suivies par les aéronefs ; 

 le nombre de jours d’activité pris en compte ; 

 la répartition temporelle dans la journée. 
 
Le calcul du niveau de bruit s'effectue ensuite par application des lois de propagation du son 
dans l'air. 
 
Les conditions atmosphériques adoptées pour l’étude sont standards, les obstacles n’étant pas 
pris en compte dans le calcul. 
Toutefois, le module de calcul du logiciel de modélisation prend en compte les données et 
prescriptions internationales concernant : 
 

 les méthodes de calcul du bruit des avions 
 

 l’atténuation latérale du bruit des aéronefs 
 

 l’absorption atmosphérique du son en fonction de la température et de l’humidité 

                                                      

 
3
 Mvts :mouvements, 1 mouvement = 1 départ ou 1 arrivée. 1 tour de piste (TGO) donne lieu à 2 mvts 
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Trajectoire avion   

Zone de bruit  
délimitée par les  
courbes d’égale gêne   

Calcul des valeurs d’indice Lden  
en différents points du sol   

En reliant les points au sol ayant les mêmes valeurs d'indice calculé, on obtient les courbes 
d'égal indice Lden tel que représenté sur le schéma suivant :  

 
 
 

 
 
 

 
 

 

 

 
 

 
 
 
 

 
 
 

a)  Hypothèses prises en compte 
 
Les infrastructures aéronautiques 
Il est pris pour hypothèse que les infrastructures aéronautiques ne subiraient pas de modification 
notable à l’échéance des vingt prochaines années. De ce fait, l’établissement du PEB prend en 
compte les infrastructures dans leur situation actuelle, telles que décrites au chapitre précédent. 
 
Le trafic 
 
Afin de représenter au mieux la gêne inhérente au bruit des avions, la modélisation du P.E.B. a 
été faite sur la base de 180 journées d’activité conformément à l'article R147-1-1 du code de 
l'environnement (mis à jour par le décret n°2012-1470 du 26 décembre 2012 relatif aux modalités 
d'élaboration des plans d'exposition au bruit de certains aérodromes) : 
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La répartition par périodes de la journée 

 
La répartition des mouvements par période de la journée est basée sur les données de trafic 
constatées. Elle n’est pas supposée évoluer à moyen et long termes et s’établit ainsi : 
 

Classe d'appareils Type d'appareil 

Période de la journée 

J S N 

AUTOGYRE   36,94% 3,65% 

A
É

R
O

D
R

O
M

E
 N

O
N

 A
G

R
É

É
 D

E
 

N
U

IT
 

Aéroclub de Camargue 

DR500-520-400-CESNA 150 16,19% 1,60% 

ACAARM4 
CNRA 5,10% 0,50% 

MIDAIR (démoustication) 

S2RT34,S2R600,CESNA 
188, CE43,  

2,04% 0,20% 

Hélicoptères, Guépard, 
Alouette 2-3 

2,38% 0,24% 

Atelier Mécanique DR400 - C182 1,02% 0,10% 

AUAC5 
Jodel DR 1050- Menestrel-

ULM 
15,41% 1,52% 

Ailes Montpellieraines ULM 11,91% 1,18% 

 
 
Au vu des jours d'activité la période de trafic considérée est de 365 jours. 
 

Classe d'appareils Type d'appareil 
COURT 
TERME 

MOYEN 
TERME 

LONG 
TERME 

AUTOGYRE   10 860 11 302 12 179 

Aéroclub de Camargue 
DR500-520-400-

CESNA 150 
4 760 4 954 5 338 

ACAARM CNRA 1 500 1 561 1 682 

MIDAIR (démoustication) 
 

S2RT34,S2R600,CES
NA 188, CE43 

600 624 673 

Hélicoptères, 
Guépard, Alouette 2-3 

700 728 785 

Atelier Mécanique DR400 - C182 300 312 336 

AUAC 
Jodel DR 1050- 
Menestrel-ULM 

4 530 4 714 5 080 

Ailes Montpellieraines ULM 3 500 3 642 3 925 

Total annuel 26 750 27 839 30 000 
 

                                                      

 
4
 Association des Constructeurs Amateurs d'Avion de la région Méditerranéenne 

5
 Association des usagers 
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L’utilisation des pistes 
 
 
 
 
 

 
 
 
QFU : orientation de la piste 
QFU 14 : l’avion prend un cap magnétique de 140° (face au sud) ; 
QFU 32 : l’avion prend un cap magnétique de 320° (face au nord) ; 

Répartition par QFU 

  QFU 14 QFU32 

DEP 67% 33% 

ARR 68% 32% 
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Les trajectoires 
 
Les trajectoires en phase terminale ne peuvent pas être assimilées à des systèmes de type filaire 
constitués de rails que les appareils suivraient avec précision à l’image du trafic ferroviaire. 
 
En effet, les avions ne circulent pas sur des trajectoires (cheminements) identiques, ceci pour un 
certain nombre de raisons, qu'elles soient d'ordre météorologique ou liées aux performances des 
avions. 
 
L'ensemble de ces contraintes fait que les trajectoires réelles effectivement suivies ne sont pas 
confondues en une seule, mais qu'à une procédure de circulation aérienne (ensemble de 
consignes) est plutôt associé un volume contenant l'ensemble des trajectoires possibles dans le 
respect de la réglementation. 
 
Dans le cadre de l'élaboration d'un plan d'exposition au bruit, la prise en compte de cette réalité 
intangible est effectuée en considérant une certaine dispersion autour de la trajectoire dite 
nominale, qui supporte néanmoins la part de trafic la plus élevée. 
 
Les trajectoires de référence qui correspondent aux procédures d’atterrissage, de décollage et de 
tour de piste sont récapitulées dans le plan suivant : 
(Les départs sont représentés en orange, les arrivées en vert.) 
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Les arrivées 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Arrivées QFU32 

Arrivées QFU14 
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Les départs 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Départs QFU32 

Départs QFU14 
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Le projet de PEB 
 
Vu les courbes dimmensionnantes de l’étude dite « long terme » en comparaison de celles des 
études court et moyen termes, celle-ci sera le projet de PEB dans le processus de révision. 
 
Le projet de plan d’exposition au bruit (PPEB) est en annexe 2 de ce rapport. 
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Le projet de PEB et le PLU de la commune de Candillargues en comparaison avec le PEB 
en vigueur6 

                                                      

 
6
 Approuvé par arrêté préfectoral du 05 décembre 2005. 
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b) Impact sur l'urbanisme 
 

Les communes concernées sont celles de : 

 Candillargues ; 

 Lansargues ; 

 Marsillargues ; 

 Mauguio. 
    

 Méthode de calcul : la définition des zones est conforme à l'article R112-3 du code de 
l'Urbanisme (joint en annexe).  

 
Il est important de préciser 
que le dénombrement de la 
population est une 
estimation et non un 
recensement. Il est effectué 
en croisant, au moyen d’un 
système informatique 
d’information géographique, 
les données INSEE, aux 
lieux de résidence, 
disponibles selon leur 
découpage  le plus fin ; 
commune, Iris, Îlot avec 
l’occupation du sol 
constatée à partir de prises 
de vue satellitaires. Ces 
données en termes de 
population par unité de 
surface bâtie sont ensuite 
croisées avec les courbes 
du PEB. Des différences 
avec d’autres moyens de 
dénombrement peuvent 
donc apparaître. 
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Zones A B C D 

Indice 70 62 55 50 

Surfaces en ha 
    

Candillargues 8,6 26,4 74 127,6 

Lansargues NIL NIL NIL 
 

1,7 
 

Marsillargues NIL NIL NIL 3,1 

Mauguio NIL NIL 32,4 87,9 

Population     

Candillargues NIL NIL 32 324 

Lansargues NIL NIL NIL NIL 

Marsillargues NIL NIL NIL NIL 

Mauguio NIL NIL NIL NIL 

Logements     

Candillargues NIL NIL 14 140 

Lansargues NIL NIL NIL NIL 

Marsillargues NIL NIL NIL NIL 

Mauguio NIL NIL NIL NIL 
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3) Choix des limites des zones B et C 

 
Le choix de délimitation des zones B et C est effectué après analyse des perspectives 
d'urbanisation (prévisions de développement des constructions) décidées et prévues par les 
communes dans leurs documents d’urbanisme, étant rappelé que le P.E.B. est sans effet sur 
les constructions existantes. 
 
Il résulte d'un compromis entre le souci de respecter la volonté des communes et la nécessité 
d'éviter l'augmentation de la population dans les secteurs que l'on sait devoir être exposés dans 
le futur aux nuisances dues au bruit des avions. 
 
Par ailleurs, l’institution d’une zone D permet, dans un souci de prévention, d’élargir le périmètre 
où le public est informé (lors de la délivrance d’un certificat d’urbanisme ou la passation d’un 
contrat de location) de l’existence de cette zone de bruit modéré. 
 
 
Compte tenu : 
 

 des prescriptions de l’article R112-3 du code de l’urbanisme, autorisant pour les 
aérodromes existants le choix de la courbe extérieure de la zone B entre les valeurs 
d’indice Lden 65 et 62, et le choix de la courbe extérieure de la zone C entre les 
valeurs d’indice Lden 57 et 55 ; 

 de l'impact du PEB sur l'urbanisation des communes; 

 de l’état actuel de l’urbanisation autour du site ; 

 de la volonté d'assurer une protection suffisante de l'aéroport; 

 de la nécessité d'éloigner suffisamment les constructions nouvelles à usage 
d'habitation, compte tenu de la sensibilité croissante des populations au bruit des 
avions 

 
 
 

 

il a été décidé de retenir 
 

- la valeur d’indice Lden 62 comme limite extérieure de la zone B, 
 
- la valeur d’indice Lden 55 comme limite extérieure de la zone C,  
 

et 
 
- d’instituer une zone D d’information et d’isolation acoustique 

renforcée, dans un souci de transparence maximale. 
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Projet de Plan d’Exposition au Bruit 

de 
l’aérodrome de Montpellier - Candillargues 

 
 
 

2 
 

 

  La représentation graphique 
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Projet de Plan d’Exposition au Bruit 
de 

l’aérodrome de Montpellier - Candillargues 
 
 
 

2 
 

 

 

   Les annexes 
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ANNEXE 1 : Procédure d’élaboration du Plan d’Exposition au Bruit 

 
Etape 1 : Préparation et élaboration du projet de PEB 
 

a)  Elaboration de l’avant-projet de plan d’exposition au bruit 
 
L’ensemble des perspectives de développement et d’utilisation de l’aérodrome à court, moyen et long 
termes sont définies. Un avant-projet de PEB est proposé : il est constitué de l’enveloppe des 
différentes courbes ainsi obtenues pour chacun des trois horizons.  
 

b)  Choix des indices et élaboration du projet de PEB 
 
Le préfet prend la décision d’établir le PEB, fixe les hypothèses à court, moyen et long termes 
retenues, propose les valeurs d’indices pour les limites extérieures des zones B et C et propose 
éventuellement une zone D. 
 
Un projet de PEB est élaboré sur ces bases. 
 
A compter de la décision d’élaboration [ou de révision] du PEB, le préfet peut, par arrêté, 
délimiter les territoires à l’intérieur desquels s’appliqueront par anticipation, pour une durée 
maximale de 2 ans, les dispositions relatives aux zones C et D. 
 

Etape 2 : Consultations et approbation du PEB 
 

a)  Consultations 
 
Consultations des communes ou établissements publics de coopération intercommunale 
concernés : 
La décision d’établissement  du PEB est ensuite notifiée pour avis, accompagnée du projet de 
PEB, aux maires des communes concernées et, s’il y a lieu, aux présidents des établissements 
publics de coopération intercommunale compétents (EPCI) dans le cadre des consultations 
prévues aux articles R112-10 à R112-14 du code de l’urbanisme. Elle devra être publiée dans 
deux journaux locaux et affichée dans chaque mairie et siège d’EPCI durant un mois, les conseils 
municipaux et les présidents des EPCI disposant de deux mois pour donner leur avis. 
 
 

b)  Enquête publique 
 
A l’issue des différentes consultations, le préfet soumet à enquête publique le projet de PEB 
éventuellement modifié en fonction des avis recueillis. 
 
Le président du tribunal administratif est saisi par le préfet en vue de la désignation d’un commissaire 
enquêteur. Le préfet prend ensuite un arrêté organisant cette enquête ; cet arrêté doit être affiché en 
mairie et dans la zone publique de l’aérodrome et publié dans deux journaux locaux, 15 jours avant le 
début de l’enquête et durant ses huit premiers jours. La durée minimale de l’enquête est d’un mois, 
le rapport et l’avis du commissaire enquêteur intervenant au plus tard dans un délai d’un mois à 
l’issue de la clôture de l’enquête. 
 
Après avoir recueilli les avis, le commissaire enquêteur remet au préfet le dossier d’enquête avec son 
rapport et ses conclusions ; le projet de PEB peut être modifié pour tenir compte des résultats de 
l’enquête publique. 
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c)  Approbation 

 
Le préfet prend ensuite un arrêté approuvant le PEB. 
 
L’arrêté d’approbation et le PEB doivent être tenus à la disposition du public en mairie, aux sièges 
des EPCI et en préfecture. L’avis de mise à disposition doit être publié dans deux journaux locaux et 
affiché en mairie et aux sièges des EPCI. 
 
Conformément aux dispositions du 7ème alinéa de l’article L.112-6 du code de l’urbanisme, le PEB 
approuvé sera annexé aux plans locaux d’urbanisme, aux plans de sauvegarde et de mise en valeur 
et aux cartes communales des communes concernées. Les schémas de cohérence territoriale, 
schémas de secteur, plans locaux d’urbanisme, plans de sauvegarde et de mise en valeur et les 
cartes communales doivent être rendus compatibles avec les dispositions particulières aux zones de 
bruit autour des aérodromes. 
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ANNEXE 2 : Niveaux d’isolation acoustique devant être atteints dans les 
différentes zones du PEB 

 
 

 

  
Zone A 

 

 
Zone B 

 
Zone C 

Extérieur 
immédiat de la 

zone C 

Constructions à 
usage d’habitation 
exceptionnellement 
admises 

 
45 dB(A) 

 
40 dB(A) 

 
35 dB(A) 

 
32 dB(A) 

Locaux 
d’enseignement et 
de soins 

 
47dB(A) 

 
40 dB(A) 

 
35 dB(A) 

 
32 dB(A) 

Locaux à usage de 
bureaux ou 
recevant du public 

 
45 dB(A) 

 
40 dB(A) 

 
35 dB(A) 

 
32 dB(A) 
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ANNEXE 3 : 

 Référentiel réglementaire 

Articles L.112-3 à L.112-17 R.112-1 à R.112-17 du Code de l’urbanisme.  
 

 
 Textes régissant l’enquête publique 

 
 

Articles L123-1 à 19 et R123-1 à 27 du Code de l'environnement.  
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Projet de Plan d’Exposition au Bruit 
de 

l’aérodrome de Montpellier - Candillargues 
 
 
 

3 
 

 

 

Avis des communes concernées 
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